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IMPACTOS ECONOMICOS DOS DESASTRES DE 2024 NA
INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES DO RIO GRANDE DO SUL

Maria Isabel Ferreira dos Santos '

Palavras-Chave — Adaptacao climatica, Infraestrutura critica, Interrupg¢ao viaria.

INTRODUCAO

O desastre hidrometeorologico ocorrido no Rio Grande do Sul em 2024 foi desencadeado por um
episodio de precipitagdo extrema caracterizado por uma combinagao inédita de magnitude, duracao,
intensidade e abrangéncia espacial no territorio brasileiro (Collischonn et al., 2024). Entre os
primeiros dias de maio de 2024, os acumulados pluviométricos ultrapassaram 500 mm em diversos
municipios do estado, configurando um evento de excepcional severidade e recorréncia
extremamente baixa (Inmet, 2025).

As precipitacdes intensas desencadearam inundagdes de grande magnitude e movimentos de massa
que comprometeram significativamente a infraestrutura e a dindmica econdomica do Rio Grande do
Sul, ocasionando danos expressivos aos sistemas de transporte (CNT, 2024). Entre os principais
impactos observados destacam-se a inundagdo de aproximadamente 11.392 km de rodovias e
estradas, a paralisagdo das operacdes do Aeroporto Internacional Salgado Filho, cuja reabertura
parcial ocorreu apenas na segunda quinzena de outubro de 2024, a redu¢do da capacidade operacional
do sistema hidroviario em decorréncia dos danos a portos e terminais, associada ao intenso
assoreamento da Lagoa dos Patos, além da interrup¢do de sistemas de transporte urbano, como o trem
metropolitano da Regido Metropolitana de Porto Alegre (Suarez e Campbell, 2024).

Nesse contexto, este estudo tem como objetivo analisar os impactos economicos decorrentes dos
danos a infraestrutura de transportes causados pelos desastres de 2024 no Rio Grande do Sul,
identificando os modais e os componentes da infraestrutura mais afetados. Busca-se, ainda, discutir
a relacdo entre a distribuigdo desses impactos, a continuidade operacional dos sistemas de transporte
e a conectividade da rede, contribuindo para as discussdes sobre resiliéncia da infraestrutura critica e
adaptagdo as mudancas climaticas.

METODOLOGIA

A presente pesquisa caracteriza-se como um estudo descritivo-exploratorio, de abordagem quali-
quantitativa, fundamentado em pesquisa bibliografica e documental e na andlise de dados
secundarios. A investigagdo compreendeu o levantamento, a sistematizagdo e a analise de
documentos oficiais, relatdrios técnicos e literatura cientifica relacionados aos impactos dos desastres
ocorridos no Rio Grande do Sul em 2024, com énfase nos efeitos sobre a infraestrutura de transportes,
utilizando como principais fontes dados da Secretaria de Planejamento, Governanca e Gestdo do Rio
Grande do Sul, da Confederagdo Nacional do Transporte (CNT) e do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT), complementados por literatura cientifica sobre o evento.

A avaliagdo dos impactos econdmicos fundamentou-se em dados consolidados segundo a
metodologia Damage and Loss Assessment (DalLA), utilizada para estimar os efeitos economicos de
desastres a partir da distingdo entre danos fisicos, perdas econdmicas e custos adicionais associados
a recuperagdao. Os dados foram inicialmente sistematizados por modal de transporte (rodovidrio,
ferroviario, aeroportuario e hidroviario) e, posteriormente, desagregados segundo os principais
componentes da infraestrutura afetados. Esse procedimento permitiu comparar a magnitude e a
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composi¢ao dos impactos econdmicos entre os diferentes sistemas de transporte e identificar os
componentes que concentraram os maiores prejuizos.

RESULTADOS

A Figura | apresenta a distribui¢ao dos impactos econdmicos entre os principais modais de transporte
afetados pelos desastres de 2024. O modal rodovidrio concentrou o maior impacto economico,
totalizando aproximadamente R$ 2,08 bilhdes, valor superior ao registrado nos demais modais
analisados. A predominancia dos impactos nesse sistema ¢ consistente com a ampla extensdo e
exposicao territorial da malha rodoviaria e com sua importancia para a circulagdo de pessoas e
mercadorias no estado, evidenciando a relevancia desse modal para a analise da vulnerabilidade da
infraestrutura de transportes frente a eventos hidrometeorologicos extremos.
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Figura 1. Impactos econémicos nos modais de transporte do Rio Grande do Sul durante os desastres de 2024. Dados da Secretaria
de Planejamento, Governanga e Gestdo de Porto Alegre/RS, 2025.

O modal aeroportuario apresentou o segundo maior impacto econdmico, totalizando
aproximadamente R$ 1,10 bilhdo, associado a paralisagdo prolongada das operagdes do Aeroporto
Internacional Salgado Filho. No modal hidroviario, embora os danos fisicos tenham apresentado
menor magnitude, destacaram-se os custos associados a dragagem e a recuperacao da navegabilidade.
Esse resultado demonstra que a magnitude dos impactos sobre a infraestrutura de transportes nao esta
relacionada exclusivamente aos danos fisicos aos ativos, mas também aos recursos necessarios para
restabelecer sua funcionalidade. Com o objetivo de compreender essa distribui¢do, foram analisados
os principais componentes da infraestrutura afetados em cada modal (Figura 2).

Os maiores prejuizos concentraram-se na infraestrutura rodoviaria, especialmente nas rodovias
estaduais (R$ 772 milhdes) e federais (R$ 535 milhdes), evidenciando a magnitude dos impactos
sobre os principais componentes da malha viaria. No modal aeroportudrio, os impactos concentraram-
se nas areas operacionais (airside), enquanto, no sistema hidroviario, destacaram-se as estruturas
portuarias (R$ 150 milhdes). No modal ferroviario, os trilhos apresentaram os maiores prejuizos (R$
122 milhdes), indicando a exposi¢ao de componentes lineares da infraestrutura aos efeitos do evento.

De forma geral, os impactos econdmicos concentraram-se em componentes diretamente relacionados
a continuidade operacional dos sistemas de transporte. A interrupgao desses ativos pode comprometer
ndo apenas o funcionamento isolado de cada modal, mas também a conectividade da rede e a
circulacao de pessoas e mercadorias, favorecendo a propagacao de efeitos indiretos sobre a logistica
e as cadeias de suprimentos. Nesse sentido, a magnitude dos danos fisicos constitui apenas uma das
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dimensdes da vulnerabilidade da infraestrutura, devendo ser considerada conjuntamente com a
importancia funcional dos ativos afetados. Diante da predominancia dos impactos no modal
rodovidrio, analisou-se também a distribuicdo espacial das interrupgdes sobre a malha viaria estadual
e federal (Figura 3).
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Figura 2 — Principais componentes dos danos por modal de transporte. Dados da Secretaria de Planejamento, Governanga e Gestdo
de Porto Alegre/RS, 2025.
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Figura 3 — Distribui¢do espacial dos impactos na malha rodovidria do Rio Grande do Sul durante as enchentes de maio de 2024.
Fonte: Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) e Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

A andlise espacial evidencia que as interrup¢des ocorreram tanto em areas atingidas por inundagdes
quanto em regides de relevo acidentado, especialmente na Serra Gaucha, onde movimentos de massa
afetaram diferentes trechos da malha rodoviaria. A distribui¢do simultdnea dos bloqueios em
diferentes regides do estado indica o potencial de comprometimento da conectividade da rede e de
interrupcao de corredores estratégicos para a circulagao de pessoas e mercadorias. Esse padrao reforga
a necessidade de considerar, na avaliagdo da vulnerabilidade da infraestrutura de transportes, nao
apenas os danos fisicos aos ativos, mas também sua localiza¢do e importancia funcional para a
manutengao da rede.

Os resultados sdo consistentes com estudos que destacam a elevada exposi¢ao da infraestrutura de
transportes aos eventos hidrometeoroldgicos extremos e os efeitos decorrentes da interdependéncia
entre os sistemas de mobilidade, logistica e atividades econdmicas (Abreu et al., 2022; Brasil, 2026).
A distribui¢do dos impactos observada no Rio Grande do Sul reforga, portanto, a importancia de
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incorporar critérios de adaptacao climatica e resiliéncia ao planejamento e a gestdo da infraestrutura
de transportes.

CONCLUSOES

Os resultados demonstram que os desastres de 2024 provocaram impactos econdmicos expressivos
sobre a infraestrutura de transportes do Rio Grande do Sul, com predominancia no modal rodoviario
e concentragcdo dos prejuizos em componentes essenciais a continuidade operacional dos diferentes
sistemas. A analise indica que a vulnerabilidade da infraestrutura ndo estd associada apenas a
magnitude dos danos fisicos, mas também a importancia funcional e a localizagao dos ativos afetados,
uma vez que sua interrupcao pode comprometer a conectividade da rede e a continuidade da
circulagdo de pessoas e mercadorias.

Nesse contexto, os resultados reforcam a necessidade de incorporar critérios de adaptagao climatica,
gestdo de riscos e resiliéncia ao planejamento dos sistemas de transporte. A priorizagdo de
investimentos deve considerar ndo apenas a exposicao e o potencial de dano fisico dos ativos, mas
também sua criticidade para a conectividade e a continuidade operacional das redes de transporte.
Essa abordagem pode contribuir para orientar intervencdes capazes de reduzir interrupgdes, limitar
efeitos econdomicos indiretos e ampliar a capacidade de resposta da infraestrutura frente a futuros
eventos hidrometeoroldgicos extremos.
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