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EFEITOS DE ESTRUTURAS PORTUARIAS SOBRE O TRANSPORTE
LITORANEO NO PORTO DO ACU, RJ.

Liria Hévylin da Silva Teles'; Nichollas Schmidt Bastos Marques Pereira Santos?;, Alexandre Martins
Vieira Dias®; Thiago Ferreira de Castro Silveira’; Fernanda Minikowski Achete’ & Paulo Cesar
Colonna Rosman®.

Abstract: This study analyzes the evolution of the shoreline adjacent to the Port of A¢u (RJ), focusing
on the influence of the installation of port terminals and support structures on local sediment dynamics.
The research is based on the premise that hydraulic structures modify coastal hydrodynamics,
significantly affecting sediment transport patterns. Satellite images from Google Earth Pro between
2003 and 2023 were used, employing a georeferenced polygon and cross-sections to measure shoreline
variation at different moments. Extending over 11.35 km, the study area includes the coastal stretch of
the T1 and T2 terminals, situated in the Paraiba do Sul River deltaic plain. The results indicate a
progressive accumulation of sediments south of the southern breakwater of T2 after its construction,
due to the interruption of south-to-north littoral transport, while the decommissioning of the service
terminal north of the northern breakwater of T2 resulted in changes to the local deposition pattern. The
study reinforces the importance of considering the cumulative effects of port developments on coastal
morphodynamics, contributing to the understanding of erosion and accretion processes.

Resumo: Este estudo analisa a evolugdo da linha de costa adjacente ao Porto do Acu, RJ, com foco na
influéncia da instalagdo dos terminais portudrios e estruturas de apoio sobre a dindmica sedimentar
local. A pesquisa fundamenta-se na premissa de que estruturas hidraulicas modificam a hidrodinamica
costeira, afetando significativamente os padrdoes de transporte de sedimentos. Foram utilizadas
imagens de satélite do Google Earth Pro entre 2003 e 2023, utilizando um poligono georreferenciado e
secdes transversais para mensurar a variagao da linha de costa em diferentes momentos. A area de
estudo se estende por 11,35 km ¢ compreende a faixa litoranea dos terminais T1 e T2 , inserida na
planicie deltaica do rio Paraiba do Sul. Os resultados indicam um acumulo progressivo de sedimentos
ao sul do molhe Sul do T2 apos sua construgdo devido a interrupgao do transporte litoraneo no sentido
sul-norte, enquanto o descomissionamento do terminal de servigos ao norte do molhe norte do T2
resultou em alteracdes no padrao de deposi¢ao local. O estudo refor¢a a importancia de se considerar
os efeitos cumulativos de obras portuarias sobre a morfodindmica costeira, contribuindo para o
entendimento dos processos erosao e acrecao.

Palavras-chave: Dinamica costeira; Transporte litoraneo; Porto do Acu.

1 INTRODUCAO

A batimetria da regido costeira define o padrao de quebra de ondas e de correntes costeiras. Por
outro lado, o transporte de sedimentos ao longo da costa ¢ forgado pela hidrodinamica local,
configurando um processo retroalimentado. A acdo combinada de ondas e correntes exerce tensdao de
cisalhamento sobre o sedimento depositado no assoalho marinho. Caso o cisalhamento exceda a tensao
critica, as particulas sdo mobilizadas.

O litoral norte fluminense € caracterizado por praias de alta energia de onda e micromaré. Nesse
contexto, as ondas predominam como principais agentes morfodindmicos. Sua atuacdo, em sinergia
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com a diregdo persistente dos ventos alisios, intensifica a deriva litorinea (MUEHE e CORREA,
1989). Além disso, o fluxo turbulento gerado na zona de arrebentagdo promove erosao significativa,
redistribuindo sedimentos ao longo da costa (BASTOS e SILVA, 2000).

A faixa costeira do Porto do Acu, situada no litoral norte fluminense, apresenta extensa planicie
litoranea. A forma do relevo costeiro e a inclinagdo do fundo contribuem para a segmentagdo
morfossedimentar regional (ROSMAN e ISHIKAWA, 2000). As praias tendem a ser retilineas e a
apresentar larga faixa arenosa. Predominam sedimentos com granulometria uniforme, de areias médias
a grossas. O rio Paraiba do Sul transporta sedimentos finos para a regido costeira do delta, os quais se
acumulam em 4reas protegidas, como depressdes ou locais mais profundos, onde o cisalhamento de
onda ¢ menos intenso. Essa configuragao favorece a retengao de particulas finas no complexo portuario
(SIEGLE et al., 2009).

Estruturas costeiras rigidas, como espigdes e quebra-mares, interferem no transporte de
sedimentos ao modificar a propagacdo e a quebra das ondas, além de interromper o transporte
litoraneo. Essas obras podem promover a acumula¢do de material em uma face da estrutura e erosdo na
face oposta, caso o clima de ondas seja predominantemente direcional. Elas também alteram a dire¢ao
e a intensidade das correntes litordneas, criando zonas com velocidade de fluxo reduzida ou
aumentada. Além disso, modificam a incidéncia e a reflexdo das ondas, impactando o transporte por
deriva litoranea e o processo de ressuspensdo. Proximo a grandes empreendimentos portuarios, como o
Porto do Agu, essas alteragdes podem gerar mudangas morfodindmicas significativas em curto prazo
(ALFREDINI e ARASAKI, 2009). Estudos sobre a dinamica sedimentar sdo cruciais para evitar
déficit de sedimentos e comprometer a estabilidade da faixa costeira (MACEDO et al., 2012).

Tendo em vista esse cendrio, o presente artigo apresenta a andlise da evolucao da linha de costa
(LC) adjacente ao terminal do Porto do Acu, ao longo e apds a implementacdo das estruturas
portudrias, com a finalidade de avaliar mudancas nos padrdes de transporte de sedimentos decorrentes
da instala¢do do empreendimento.

2 AREA DE ESTUDO
Figura 1: Localizagdo do Porto do Agu.
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O Porto do Agu ¢ um complexo de uso misto, privativo, com terminais oceanicos € costeiros.
Para a construcdo do Terminal Portuario, foram realizadas obras de dragagem, abertura de canal de
acesso ¢ aterro para o retroporto. O porto possui dois terminais principais: o Terminal 1, oceénico,
voltado para minério de ferro e operado pela Ferroport; e o Terminal 2, costeiro, destinado a cargas
diversas, petroleo e apoio offshore. Este empreendimento faz parte do Distrito Industrial de Sdo Jodo
da Barra (DISJB), no estado do Rio de Janeiro, especificamente no distrito do Agu, préximo a Barra do
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Agu (Figura 1).

A area ¢ caracterizada por uma vasta planicie costeira, que integra o delta do rio Paraiba do Sul.
E predominantemente composta por pastagens, com remanescentes de vegetacio de restinga inseridos
na Reserva da Biosfera da Mata Atlantica. O terreno das instalagdes em terra situa-se a
aproximadamente 30 km ao sul da foz do rio, proximo ao paralelo 21°50' Sul e meridiano 41°00' Oeste.
A proximidade com a foz influencia diretamente as caracteristicas da regido, incluindo o gradiente de
salinidade e o padrdo de sedimentacdo, que transporta material fino para a zona costeira, especialmente
em periodos de grande vazao fluvial (RIMA, 2006).

O clima da regido ¢ classificado como tropical quente e semitmido, influenciado pela brisa
maritima, com temperaturas elevadas e inverno seco. A temperatura média anual ¢ de 25 °C, com
pequena variacdo mensal, sendo fevereiro o més mais quente e junho o mais frio, com uma amplitude
térmica em torno de 6 °C entre as médias mensais. O indice pluviométrico total ¢ da ordem de 1.200
mm por ano, com a estagdo chuvosa ocorrendo entre novembro e janeiro.

Figura 2 - Direcdes de ventos e ondas no Porto do Acu.
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O Porto do Acu esta sob influéncia do Anticiclone Subtropical do Atlantico Sul (ASAS).
Apresenta predominancia de ventos de Norte a Leste, especialmente do quadrante Nordeste (NE), com
intensidades geralmente fracas a moderadas. Em condi¢cdes de "Bom Tempo", tipicas de quando o
ASAS domina a circulagdao atmosférica, os ventos sopram de N, NE e E, com intensidades entre 6 ¢ 12
m/s, com média de 9 m/s (Figuras 2a e 2b). J4 as situagdes de "Mau Tempo" estdo associadas a
passagem de frentes frias, ciclones extratropicais ou anticiclones polares, quando ocorrem ventos mais
intensos de Sudeste (SE) a Sudoeste (SW), especialmente durante o outono e inverno. Nesses eventos,
os ventos podem superar 20 m/s, com dire¢des variando entre 200° e 220° no caso de sistemas vindos
do Sudoeste, ou entre 120° e 140° quando associados a anticiclones polares, impactando
significativamente as condi¢cdes maritimas da regiao (PINHO, 2003).

A d4rea do Porto apresenta um regime de ondas influenciado por sistemas meteorologicos
regionais e de larga escala. Ventos locais associados ao ASAS geram ondas locais de periodo em torno
de 7s e Hs de 1 a 1,5 m. Andlises mostram que as ondas com maior probabilidade de ocorréncia vém
dos quadrantes Sudeste e Sul, entre azimutes de 110° e 200° (Figura 2c), com alturas significativas
entre 1,5 e 2,0 metros e periodos de pico entre 8 e 12 segundos (ROSMAN, 2025). Devido a variagdo
do alinhamento costeiro, a regido também pode receber ondas de sudeste a nordeste. Situagdes de mar
mais severas estdo geralmente associadas a atuacdo de ciclones extratropicais (PINHO, 2003). A
interacdo entre ondas e ventos influencia diretamente a dindmica sedimentar, sendo alterada
localmente pela presenca das estruturas portudrias.

O transporte litordneo na Barra do Agu ¢ bimodal, apresentando fluxo devido a ondas locais de
Norte para Sul e de Sul para Norte, decorrente da passagem de frentes frias e influenciado pela acao
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combinada das ondas e correntes (LAMMLE, 2019). Essa planicie costeira é caracterizada por
depositos lagunares e fluviais compostos por sedimentos silticos, argilosos, areno-argilosos e ricos em
matéria organica, além de lamas e siltes micaceos no substrato marinho raso. Estudos de dispersdo de
plumas decorrentes da dragagem indicaram que sedimentos arenosos se depositam rapidamente,
enquanto particulas mais finas podem permanecer em suspensao por até 88 horas, sendo transportadas
predominantemente para sul/sudoeste por ventos de nordeste, atingindo até¢ 21 km de distancia (RIMA,
2006). Anteriormente a constru¢do do porto, a praia apresentava morfologia retilinea (ROSMAN,
2025).

Figura 3: Imagens de Satélite ilustrando a ordem cronologica da construcdo das estruturas costeiras .
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As obras do Porto do Agu tiveram inicio em 2009 e, com base na analise de imagens de satélite,
identificou-se uma sequéncia cronoldgica de intervencdes antropicas que influenciam a dindmica
costeira da regido. A primeira imagem que registra a constru¢ao do Terminal 1 (T1) e do Terminal de
Servigos (TS) ¢ de abril de 2010 (Figura 3a). Em seguida, observa-se o inicio da abertura do canal na
imagem de dezembro de 2011, cuja conclusao ¢ registrada em maio de 2013 (Figura 3b). A construgdo
do Terminal 2 (T2) tem seu inicio identificado na imagem de maio de 2013, coincidindo com o inicio
do descomissionamento da estrutura do TS (Figura 3c). A finalizagcdo do T2 ¢ registrada na imagem de
dezembro de 2015, enquanto o descomissionamento completo do TS ocorre até a imagem de maio de
2017 (Figura 3d).

3 METODOLOGIA

A metodologia empregada neste estudo foi estruturada em trés etapas distintas. Para a etapa 1,
ocorreu a delimitagdo da area de estudo, por meio da inser¢do de um poligono de referéncia
georreferenciado e da selecdo de imagens de satélite disponiveis. Ja para a etapa 2, foram definidas
secdes transversais para analise; em seguida, realizou-se a medi¢@o precisa da linha de costa. Por fim,
na etapa 3, os dados coletados foram submetidos a uma analise quanto a variagdo da linha de costa ao
longo dos anos, culminando no célculo da area e na producdo de visualizagdes graficas.

3.1 Delimitacdo da area de estudo

A inser¢do de um poligono georreferenciado em imagens Landsat no Google Earth Pro, que
possuem resolucao de 15 a 30 metros, permite calcular a distancia entre a linha d’4dgua e a estrada,
evitando distor¢des de mosaicos. O poligono foi ancorado em uma referéncia geografica — a estrada
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litordnea — que permaneceu inalterada entre 2003 e 2023 (Figura 4). O poligono possui 11,35 km de
extensdo e estd centralizado no eixo do canal de entrada do terminal T2. O lado oeste esta fixado na
estrada, e o leste marca a linha d’agua da imagem de 9 de setembro de 2003, usada como base de
comparag¢do. Esse mesmo poligono, com as mesmas dimensdes e coordenadas, foi replicado em todas
as imagens analisadas, permitindo observar a evolugdo do litoral depois das intervengoes.

Figura 4: Poligono, se¢des transversais e pontos de referéncia usando como base a imagem Landsat do dia 21/01/2023.

W41700767

As imagens foram selecionadas no Google Earth Pro, priorizando alta resolucao e auséncia de
cobertura de nuvens na area definida. No total, foram utilizadas 15 imagens, de maio de 2003 a janeiro
de 2023, escolhidas pela nitidez e boa defini¢ao da linha de costa.

Por se tratar de imagens adquiridas em diferentes momentos do dia e do ano, as variagdes na
linha de agua observadas podem refletir ndo apenas mudangas morfoldgicas, mas também efeitos
sazonais e¢ dinamicos, como a variagdo do nivel do mar devido as marés ¢ ao clima de ondas. A
variagcdo horizontal didria da linha de dgua pode alcancar entre 5 ¢ 10 metros, considerando que o
talude da zona de espraiamento no local varia entre 1:5 e 1:10, com amplitude média de maré em torno
de 1 metro entre preamar e baixamar. Em marés de sizigia, essa amplitude pode chegar a 1,6 metros,
enquanto, em marés de quadratura, as variacdes sdo da ordem de 0,5 metro. Além disso, variagdes
mensais € sazonais, especialmente durante periodos de ressaca ou tempestades — mais frequentes no
outono e inverno — podem modificar a linha d’4gua em aproximadamente 20 metros. Por outro lado,
em ¢épocas de mar calmo, mais comuns na primavera e verao, o perfil da praia tende a ser mais suave e
largo.

Esses fatores naturais foram considerados para distinguir alteracdes permanentes da linha de
costa causadas por intervengdes antropicas ou por processos naturais. Contudo, as variagdes
horizontais da linha d’agua devido as marés, estimadas em até 20 metros, sdo inferiores ou
semelhantes ao erro posicional inerente as imagens Landsat do Google Earth Pro, cuja resolugdo varia
entre 15 e 30 metros por pixel. Portanto, o impacto da variagao de maré ¢ estatisticamente desprezivel
frente a resolucdo das imagens. Ressalta-se que os resultados obtidos refletem a tendéncia geral da
variac¢do da linha de costa, ¢ ndo valores exatos das mudancas ocorridas.

3.2 Secoes transversais e linha de costa

Secdes transversais foram estabelecidas como retas perpendiculares ao poligono, com
espacamento de aproximadamente 200 metros entre elas. Nos pontos de intersecdo dessas retas com o
poligono, foram definidos pontos de referéncia, permitindo a medicao da distancia da linha de costa ao
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ponto de referéncia. A largura da praia foi definida pela medicdo da distancia entre o poligono
georreferenciado e a linha d’4gua identificada nas imagens.

3.3 Tratamento de dados e calculo da area

A base de dados foi construida a partir das medi¢des da linha de costa feitas nas 15 imagens
escolhidas. Para cada imagem, foi criada uma tabela contendo dois tipos de informagdes: a posi¢ao de
cada ponto de referéncia ao longo do poligono, medida a partir do seu inicio, e os valores de distancia
entre o poligono e a linha d’agua, medidos em secdes transversais a praia. O tratamento dos dados
consistiu na subtragdo de 180 metros de todos os resultados, valor esse correspondente a largura do
poligono.

A abordagem adotada para o célculo das areas e a elaboracdo das visualizagdes graficas consistiu
em dividir a regido de estudo em dois blocos distintos. O Bloco 1 compreende a area situada ao norte
do molhe norte do Terminal 2 (T2), subdividida para analise nos trechos ao norte ¢ ao sul do Terminal
1 (T1). Ja o Bloco 2 abrange a regido localizada ao sul do molhe sul do T2. Essa separagdo foi
necessaria porque as estruturas dos molhes atuam como barreiras fisicas, interrompendo o fluxo
natural de sedimentos ao longo da costa. Como resultado, cada bloco apresenta dindmicas de
sedimentacdo distintas, ja que ndo ocorre transporte significativo de sedimentos entre os dois setores.

A metodologia de calculo da area de praia consiste na elaboragdo de um novo poligono, cuja
base e os lados estdo ancorados nos vértices do poligono de referéncia alinhado a estrada litoranea,
enquanto a outra base se estende ao longo da linha de praia. Este poligono foi estruturado por meio da
ferramenta de criagdo de poligonos do Google Earth, que realiza o célculo automatico da area total
preenchida pelo poligono. A partir disso, foi criado um poligono diferente para cada ano de medi¢ao, a
partir de novembro de 2013. As areas analisadas foram segmentadas em trés setores distintos: ao norte
do Terminal 1 (T1), entre o T1 e o molhe norte do Terminal 2 (T2) e ao sul do molhe sul do T2. Para
cada ano de medigdo, foram elaborados trés poligonos correspondentes a essas subdivisdes.

4 RESULTADOS

A apresentagdo dos resultados inicia-se pela analise do Bloco 2, localizado ao sul do molhe sul
do Terminal 2 (T2). Em seguida, examina-se o Bloco 1, situado ao norte do molhe norte do T2. Por
fim, realiza-se uma analise integrada do perfil de praia ao longo de toda a area de estudo.

4.1 Dinamica sedimentar ao sul do molhe Sul do T2: Efeitos da construcao do T2

Figura 5: Imagens de variagdo da linha de costa ao sul do molhe Sul do T2 apos a construgdo do T2.
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A Figura 5 apresenta uma sequéncia cronoldgica de imagens do Google Earth — todas com o
retdngulo em linha vermelha utilizado como referéncia espacial — nas quais se observa um
progressivo alargamento da faixa de areia ao sul do molhe sul do T2, ap6s a constru¢do dos molhes do
terminal. Esse padrdo sugere que o transporte de sedimentos, no sentido sul-norte, resultou em
acumulo de areia nesta regido devido a presenga da estrutura. Este resultado também indica que o T2
gera uma zona de sombra para as ondas de NE, que ndo sdo capazes de mobilizar o sedimento
depositado nesta regido. Logo, o transporte de norte para sul na zona adjacente ao porto nao ocorre.

Figura 6: Grafico da Variacdo da linha de costa ao sul do Molhe Sul do T2 apos a construgdo do T2 em relacdo a linha de
costa em 05/2013.
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Tal modificacdo também ¢é evidenciada na Figura 6, que apresenta a variag¢do entre as linhas de
costa ao sul do molhe sul do T2, em relagdo a linha de base de maio de 2013, data inicial de
observacdo da constru¢do do terminal. O gradiente de cores representa a evolugdo cronoldgica das
linhas de costa, indicando o processo continuo de acrecdo da faixa de areia nesta regido nos anos
subsequentes, atingindo 200 m de extensdo. Entre os anos de 2013 e 2017, as taxas de acre¢do sdo
superiores as dos periodos subsequentes, indicando uma estabilizacdo do acimulo de sedimentos nesta
regiao.

4.2 MorfodinAmica p6s-descomissionamento do terminal de servico ao norte do molhe Norte do
T2

Figura 7: Imagens de variagdo da LC ao norte do molhe Norte do T2 ap06s retirada do terminal de servigo.
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A Figura 7 mostra o cenario ap0s a retirada do terminal de servigos do T1 — observada a partir
de 05/2017. A andlise da linha de praia revela um progressivo alargamento da faixa de areia ao norte
da ponte do T1. Em contraste, observa-se um estreitamento gradual — indicativo de erosdao — no
trecho compreendido entre a ponte do Tl e o molhe norte do T2. Esses padrdes sugerem uma
transferéncia de sedimentos da regido ao norte do molhe do T2 para a area situada ao norte da ponte do
T1.

Figura 8:Gréafico da Variacdo da LC ao norte do Molhe Norte do T2 em relacdo a LC de 05/2017, apds a remocao do
terminal de servi¢o do T1.
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Essa mudanca ¢ evidenciada na Figura 8, cujas curvas apresentam um gradiente de cores
correspondente a escala temporal de variacdo. Nota-se uma variagdo positiva ao norte do T1, indicando
acumulo de areia ao longo do tempo de at¢ 100 m no km 2,4, enquanto ao sul do T1 observa-se uma
variagdo negativa, associada a um processo erosivo nesta regiao, mais acentuada no km 4,15, da ordem
de 50 m. Assim como observado ao sul do T2, nesta regido existe uma tendéncia a estabilizagdo da
linha de costa no que se refere a sedimentacdo/erosdo. As linhas temporais indicam menor
sedimentacao/erosao nos anos de 2022 ¢ 2023.

Figura 9: Comparagao da variacdo das areas ampliadas de praia seca (normalizadas) ao norte do Molhe Norte do T2.
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A Figura 9 apresenta o célculo das dreas de praia seca nos dois trechos analisados, entre 11/2013
e 01/2023, revelando que a reducao de area entre o sul da ponte do T1 e o norte do molhe norte do T2
(representada pela linha azul) é praticamente compensada pela ampliacdo ao norte da ponte do T1
(linha amarela). A linha verde, que indica a soma total das areas de praia seca nos dois setores, mostra
pouca varia¢do ao longo do periodo, o que sugere equilibrio no volume sedimentar. As pequenas
diferengas observadas entre as imagens analisadas devem-se, em grande parte, a variacao no nivel da
mar¢, que ndo ¢ corrigida nas imagens do Google Earth.

XXVI Simpdosio Brasileiro de Recursos Hidricos (ISSN 2318-0358) 8



SABRHidro

=
XXV ~
Simpésio Brasileiro de
Recursos Hidricos

4.3 Mudanca da linha de costa

Figura 10: Variacdo da posicao de Linha de Costa entre 2003 e 2023, normalizada em relagdo a uma linha média na posicao
0 do eixo vertical.
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Na Figura 10, o gradiente de cores acompanha a linha temporal — com tons mais claros
representando os anos iniciais e tons mais escuros, os anos mais recentes. O eixo horizontal representa
a distancia ao longo da costa, sendo o ponto zero correspondente a extremidade mais ao norte do
poligono de referéncia georreferenciado. As linhas verticais mais espessas indicam marcos de
referéncia importantes: a ponte do T1 (a 2.800 m), o molhe norte do T2 (a 5.100 m), os guias-correntes
do canal — localizados a esquerda, em 5.945 m, e a direita, em 6.500 m — e, por fim, o molhe sul do
T2 (a 6.700 m).

Entre 2013 e 2016, observa-se que o terminal de servigos localizado ao norte do molhe norte do
T2 contribuiu para a retengdo de sedimentos no trecho entre o T1 e o T2. A andlise da variagao da
linha de costa (LC), de novembro de 2013 a janeiro de 2023, revela a transferéncia de sedimentos entre
os trechos apods a remocao do terminal de servigos, em meados de 2016. Com o descomissionamento
da estrutura de apoio, verifica-se, ano ap6s ano, um processo de erosao na faixa de praia entre 0 T1 e 0
molhe norte do T2, ao passo que a regido ao norte do T1 apresenta clara tendéncia de progradagdo da
linha de costa — efeito perceptivel até aproximadamente 2 km ao norte. Por outro lado, ao sul do
molhe sul do T2, desde a construcao do terminal, a faixa de areia vem apresentando acre¢ao ao longo
de toda a extensdo temporal analisada.

5 CONCLUSAO

Com base nas anélises realizadas, observou-se que a constru¢do dos molhes do Terminal T2
alterou significativamente a dindmica sedimentar em sua vizinhanga. Ao norte do molhe norte do T2, a
regido entre os terminais T1 e T2 apresentou um padrdo de erosdo apos a retirada do terminal de
servigos, em 2016, ao passo que a faixa de areia ao norte do T1 passou a exibir sinais consistentes de
progradacdo da linha de costa, como indicado na Figura 7. Essa redistribui¢do indica que os terminais
geram zonas de sombra e de recirculagdo, resultando em um padrdo no qual o balanco de massa
permanece em equilibrio, conforme ilustrado pela linha verde na Figura 9. Desse modo, as alteracdes
no volume da linha de costa ao norte do molhe norte do T2 configuram-se como um volume de
compensagdo: o trecho onde ocorre avanco da linha de costa é contrabalangcado por outro em que ha
retrocesso. Consequentemente, nao se observa tendéncia de transporte residual nessa regido, que se
comporta de forma analoga a um sistema fechado em termos de sedimentos.

Por outro lado, ao sul do molhe sul do T2, foi identificada uma tendéncia clara de acregao
sedimentar (Figura 5), com acumulo continuo de areia desde a implantagdo do terminal, sem indicios
de que esse ganho esteja relacionado a perda observada no trecho norte. Essa tendéncia de avango da
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linha de costa pode ser explicada pelo transporte sedimentar residual no sentido sul-norte. Assim,
conclui-se que eventuais processos erosivos ao sul do molhe sul do T2 nao podem ser atribuidos a um
bloqueio de sedimentos no sentido norte-sul provocado pela implantagao das estruturas portudrias.

Diante desse cenario, propde-se o engordamento da praia ao norte do T2, com a simultdnea
instalagdo de um espigdo perpendicular a costa. Tal espigdo teria como fung¢ao reter o estoque de areia
acrescido no trecho de praia. Essa estrutura atuaria de forma similar ao efeito do tombolo gerado pelo
terminal de servigos anteriormente localizado no local, que funcionava como um retentor de areia nesta
regido. Ressalta-se, no entanto, que a acre¢do registrada ao sul do T2 ¢ resultado direto da interrupgao
do transporte longitudinal de sedimentos provocada pelos molhes, e ndo a causa da erosdo observada
no trecho ao norte.
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